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Baltijos jiiros kranto linijos dinamikos tendencijos
1910-2010 metais
Coastline dynamics tendencies of the Baltic Sea in 1910-2010
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Santrauka. Siame darbe daugiausia démesio skiriama kranto linijos transgresijos ir regresi-
jos faiko ir exdvés potificiu analizel, Dasbo tikslas — nustatyd Lietuvos Baltijos jaros kranto
linijos dinamikos tendencijas ir ifcirti abrazinio, akumuliacinio ir srabilaus kranco ruody il-
gio kairg 1910-2010 merais. Vertinant Lietuvos Baltijos jiros kranto linijos pokydius, buve
atlikea lyginamoji kartografinés medziagos analizé. Darbe naudorti topografiniai fcmélapiai
nuo 1910 m. iki 1991 m. ir ertoforonuotraukes, sudarytos nuo 1997 m. iki 2010 mery. Di-
diiausias kranto linijos atsitraukimas nustatytas Siauriau hidrorechniniy statiniy, did#iausias
pasistiimimas | jiira — pieciau jy. Dél ro rydkiausi kranto linijos pokyCiai nustatyti Zemyno
krante, kur Zmogaus jraka stipriausiai jaudiama, o Kurfiy nerijoje, kur kranto linija formuo-
jas lalsvai, pokyciai maZesni. f.cmynu kranto linijos kairos didZiausia amplirudé sieké 1018
m, Kurdiy nerijos krante — 315 m. Bendra kranto linijos ilgéjimo tendencija 1910-2010 m.
laikotarpiu sietina su didéjanciu kranto linijos vingivorumu. Jiros kranto linija formuojasi
ciklitkai. Per ilgesnj laikotarpj abrazinius procesus keitia akumuliaciniai, ir arvirkstiai. To-
dél bendra viso Lietuvos kranto dinamikos daugiameré tendencija néra didelé, palyginti su
trumpesniy laikotarpiy kranto linijos dinamika.

Pagrindiniai fodiiai: Baltijos jira, kranto linijos dinamika, kaitos tendencijos.

Summary. The main focus of interest of this study is the space-time analysis of rransgression
and regression. The objective of the study was o determine the dynamics rendencies of the
Lithuanian Baltic Sea coastline and to examine changes in the length of abrasive, accumu-
lative and stable coastal zones in 1910-2010, In assessing the Lithuanian Baltic Sea coas-
tline changes, a comparative analysis of cartographic material was conduered. In the study,
topographic maps from 1910 to 1991 as well as orthophotos compiled in 1997-2010 were
used, The largest coastline retrear was observed northerly from the hydrotechnical buildings
and the largest coastal transgression southerly. As a resulr, most significant coastline changes
were identified on the mainland coast where the human impact is most noticeable, while on
the Curonion Spit, where the coastline develops freely, the changes are less significant. The
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maximal amplitude of coastline changes on the mainland part of the coast reached 1018
metres and on the Curonian Spit 315 metres. The general coastline elongation tendencies in
1910-2010 are relaced to increasing the coastal line meandering. The sea coastline develops
cyclically, Over a longer period, abrasion processes are replaced by accumulation and so
forch, Therefore, the overall long-term dynamics trend of the Lithuanian coastline is racher
insignificant in comparison with the shorr-term coastline dynamics.

Key words: the Baltic Sea, coastline dynamics, dynamics rendencies.

Ivadas

Vandenyny ir jury smélétos kranto zonos kranto linija yra viena i$ dinamiskiau-
siy viety Zeméje. Kranto linijos padétis laiko ir erdvés pofitiriu dainai kinta tiek
dél gamriniy (véjo, vandens lygio svyravimy, bangavime, neotckroniniy) procesy,
tiek dél Zmogaus veiklos {jvairiy hidrotechniniy jrenginiy ir uosty starybos, uosty
gilinimo, krantosauginiy priemoniy jdicgimo ir kt.) veiklos. Daznai kranto linija
suprantama kaip linijinis dydis, todél matuojamas tik jos ilgis ar analizuojami ilgio
poky&iai. Siame darbe daugiausia démesio yra skiriama kranto linijos transgresijos ir
regresijos laitko ir erdvés pozitriu analizei.

Jitros krantuose abrazijos ir akumuliacijos procesus galima vertinti jvairiais me-
todais, tadiau labiausiai paplit¢ yra natiiriniy tyrimy meru atlickama kartotiné sker-
siniy kranto profiliy niveliacija [1; 2] arba lyginamosios kartometrinés medZiagos
(2emélapiy, ortofotonuotrauky ir kt.) analizés (LKA) metodas, kai yra lyginama jvai-
riy laikotarpiy kranto linijos padétis [3]. LKA metodas krantotyroje mokslininky
taikomas jau seniai tiek uZsienyje [4-7], tiek Lietuvoje [8-12].

Ankstesnius duomenis apie jiiros kranto linijos dinamika Lietuvoje galima rasti
vokie€iy mokslininky J. Schumano [13], G. Berendto [14] ir H. von Wichdorffo
[15] darbuose. Taciau ir ankstesnivose uZsienio autoriy, ir vélesniuose lietuviy au-
toriy darbuose daZniausiai buvo analizuojama Kursiy nerijos jiiros ir mariy kranto
linijos dinamika [8; 95 11] arba Zemyno jaros kranto linija greta hidrotechniniy
jrenginiy: Klaipédos uosto moly [16; 17], Palangos promenadinio tilto [18; 19],
Sventosios uosto moly [20]. Tadiau iki Siol néra paskelbti tyrimy rezultatai, apiben-
drinantys viso Lictuvos jaros kranto linijos dinamika.

Detaliis kranro linijos dinamikos tyrimai yra svarbiis, ypa¢ atsizvelgiant j klima-
to kaitos poveikj, kuris gali gerokai sustipréti per artimiausius $imtg meny. Pracities
kranto linijos dinamikos tendencijy, jvertinimas sudaro prielaidas tikslesnei bisimy
kranto zonos pokyciy prognozei ir krantosaugos strategijos bei taktikos optimizaci-
jai, leidZiancias geriau prisicaikyti prie kylan¢iy dél klimaro kaitos grésmiy.

D. Pupienis, D. Jarmalavitius, G. Zilinskas



Sio darbo tikslas — nustatyti Lictuvos Baltijos jaros kranto linijos dinamikos
tendencijas ir iStird abrazinio, akumuliacinio ir stabilaus kranto ruofy ilgiy kaitg
1910-2010 metais.

Tyrimo medziaga ir metodai

Darbe analizuojama Lietuvos jarinio kranto linija nuo sienos su Latvija iki sienos su
Rusija (Kaliningrado sritimi) (1 pav.). Lietuvai priklausanéios Baltijos jaros kranto
linijos ilgis, pagal G. Zilinska [21], yra 90 660 m: tarp ju Kurdiy nerijos— 51 030 m ir
Zemyno kranto — 38 490 m, o atstumas tarp Klaipédos sasiaurio kranty — 1 140 m.

Latvifa
..-h-_.‘__‘_'_ ;"r’\"\..
’E Saotinge
" Swantajil |
| 5
]
Palanga
L
b |
12
I~ ?
Ty do kepuré
hrage !
L] ‘hu.:alp#ﬁm
Py Kopgalis
B
St hd
a1
- Alksn L‘-!I
ot L]
! ot
— m
Juadkran% E 1
Mg (= \\ 5
] - .=
[/ =
= sﬂemm&
fia |
Fite |
L {I &
2
R -éﬁa

|

I pav. Tyrimy rajonas

Fig. 1. Location of the study area
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Vertinant Lietuvos Baltijos jaros kranto linijos pokycius, buvo atlikta lygina-
maji kartografinés medZiagos analizé. Darbe panaudoti topografiniai Zemélapiai nuo
1910 iki 1991 m. ir ortofotonuotraukos, sudarytos nuo 1997 iki 2010 m. (1 lentelé).

Atsizvelgiant | 8. Kazakeviciaus [10] pateikiamas rekomendacijas, kranto linijos
dinamika galima tirci, kai Zzemélapis yra laikomas informatyviu, t. y. kai geometriniy
klaidy lygis yra maZesnis nei tiriamojo objekto kaita. Todél, siekiant i$vengri dide-
liy kranto linijos pozicijos nustatymo paklaidy, darbe buvo naudoti ne smulkesni

I lentelé, Kartografiné mediiaga, naudojama Baltijos jives kranto linijos dinamikai 1910-2010

mEtars vertind

Table 1. Cartographic marerials applied to analyse the dynamics of the Baltic Sea coastline from 1910

te 2005

Zemélapis
Map

-

Mastelis
Scale

Year

Tleidimo metai

Tikslumas, m \
Resolution, m

Vokieciy karo kartografijos centro topografi-
nis Zemélapis

German Cartographic

Survey topographic map

1:25 000

1910

12,5

TSRS generalinio Stabo topograhinis femé-
lapis

Agency for Geodesy and Cartography of the
| USSR topographic map

1: 25 000

1946-1947

12,5

TSRS generalinio stabo topografinis temé-
lapis

Agency for Geodesy and Cartography of the
USSR ropographic map

1:25 000

11958
I

TSRS generalinio ftabo mpagraﬁnis femé-
lapis

USSR ropographic map

Agency for Geodesy and Cartography of the |

| 1:25 000

1976-1977

12,5

| 12,5

TSRS generalinio Stabo mpogmﬁr-ni:s femé-
lapis

Agency for Geodesy and Cartography of the
USSR Topographic map

1.10 000

1984

Lietuvos opografinis Zemélapis KS-1942 m.
Lithuanian Topographic map K5-1942

1:10 000

1990

Ortofotografinis ORT-10
Orthopharographic
digital map ORT-10

1: 10 000

1997-1999

0,5

Ortofotografinis ORT-10
Orthopherographic
digjtal map ORT-10

1: 10 000

2005-2006

Ortoforograhinis ORT-10

Orthophotographic
Egtal map ORT-10

1: 10 000

2010
|

0.5

0.5 ‘

D Pupienis; Dv Jarmabavidiue, G Filinskas



nei 1:25 000 mastelio kartografiniai Zemélapiai. Analizuojant smulkesnio mastelio
zemélapius atsiranda ganétinai dideliy netikslumy, kurie neleidZia teisingai jvertinti
kranto linijos dinamikos [10; 11].

Balrijos jiros kranto linijos pokyciy kickybinés charakeeristikos gautos paly-
ginus jvairiy mety kranto linijos kontdry skaitmeninius modelius. Kranto linijos
kontiiry tam tikry mery skaitmeniniai modeliai buvo sudaryti jskaitmeninus popie-
rinius Zemélapius ArcGIS 10.1 desktop programinés jrangos moduliu ArcMap. Visi
popieriniai Zemélapiai pries kranto linijos kontiiro jskaitmeninima buvo susieti su
bendra Lietuvos koordinaciy sistema (LKS-94), suprojektuota skersinéje Merkato-
riaus kartografinéje projekcijoje.

[vairiy mety kranto linijy kontiiry skaitmeniniy modeliy statistiné analizé buvo
atlikea kas 500 m DSAS 4.2 programa [3]. Kranto linijos kaita apskaic¢iuota atskirai
1910-1947 m., 1947-1990 m., 1990-1997 m., 1997-2005 m., 2005-2010 m. ir
1910-2010 m. laikotarpiu,

Taip pat apskaic¢iuotas Kursiy nerijos ir zemyno kranto linijos ilgis bei arstumas
rarp Klaipédos sasiaurio kranty. Jvertinus tam tikry laikorarpiy kranto linijos kaitos
tendencijas buve nustatyti akumuliacijos, abrazijos ir stabilus kranto ruoiai ir ap-
skaiciuotas jy ilgis. Akumuliacinis kranto ruoZas buvo laikomas ras, kur kranto linija
stitmési | jiira, abrazinis — kur kranto linija traukési, o srabilus — kur isliko stabili
erdvéje arba kur kranto linijos pokyciai buve maZesni uZ Zemeélapio tiksluma,

Rezultatai

Baltijos jaros Zemyno kranto linija per 1910-1947 m. laikotarpj paryre dideliy po-
kyéiy (2 pav.). Ypad jie i$ry$kéjo piediau ir Siauriau Sventosios upés #iogiy, tam turéjo
didele jraka 1925-1940 m. vykdoma Sventosios uosto statyba. Pietinéje Svento-
sios upés Ziociy dalyje kranto linija per 37 metus (1910-1947 m.) pasistimé | jarg
184 m arba 5,0 m/m., o iaurinéje Sventosios upés Ziociy dalyje kranto linija atsi-
trauké 83,0 m (arba - 2,2 m/m.).

Kita viera, kurioje vyko intensyvus kranto linijos persistimimas, yra ruoZas prie
Palangos tilto. Per tyrimy laikotarpj pieciau Palangos tilto kranto linija stamési |
jira nue 1,7 iki 2,7 m/m greidiu. Kitose Baltijos juros zemyno kranto vietose kranto
linija keitési nedaug. Verta pazyméti, kad Zemyno krante jiiros kranto linijos kaitos
didiiausia amplitudé sieké 267,0 merrus.

Kuréiy nerijos kranto linija per 3 parj laikortarpj, palyginti su Zemyno krantu,
keitesi nedaug. Kurfiy nerijos kranto linijos kaitos did#iausia amplitudé sieké tik
79,0 metrus. Labiausiai kranto linijos padéris kito rucke tarp Rusijos—Lietuvos sie-
nos (kranto linija pasistiméjo j jira 35,0 m) ir Siauriau Nidos gyvenvietés (kranto

BALTIIOS JOROE KRANTC LINIJOS DIENAMIEQS TENOEMCJOS 1900-2010 5,
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Fig. 2. The Baltic Sea coastline dynamics rate (mfy) in 1910-1947, 19471990, 1990-1997
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linija atsitrauké 44,0 m). Mazesni kranto linijos atsitraukimai nuo 15,0 iki 25,0 m
buvo nustatyti Siauriau Pervalkos, Juodkrantés ir Alksnynés (2 paw.).

Per 1947-1990 m, laikotarpj Baltijos jitros kranto linijos kaita erdvéje susil-
pnéjo, palyginti su ankstesniu tyrimy laikotarpiu. Zemyno krante kranto linijos
kaitos didZiausia amplitudé nuo 267,0 m (1910-1947 m.) sumazéjo iki 111,0 m

D. Pupienis. D. Jarmalavicins, G. Zilinskas




:947-1990 m.). Ties Palanga kranto linija ir toliau stiimési j jirg 2,2 m/m. greiciu,
- kiruose ruozuose kranto linija stabilizavosi. Verta pazyméti, kad geodinaminiai
-rocesai suintensyvéjo greta Klaipédos sgsiaurio — tarp Klaipédos uosto Siaurinio
~olo ir I Melnragés (0-1 km ruozas). Kranto linija 1910-1947 m. laikotarpiu Sia-
—¢ ruote rraukesi vidutiniskai 0,16 m/m. grei¢iu, o 1947-1990 m., kranto linijos
:rsitraukimo tempas padidéjo iki 0,67 m/m. (2 pav.). Kursiy nerijoje kranto linija
_zbiausiai atsicrauké (—53,6 m) Preilos gyvenvietés ruoze. O intensyviausiai (60,0 m)
<ranto linija pasistimé | jirq ties Pervalka ir Alksnyne (2 pav.). Analizés rezulacai
-odo, kad $iuo laikorarpiu Kuriy nerijoje kranto linijos dinamika, palyginti su anks-
-esniu laikorarpiu, suintensyvéjo.

1990-1997 m. laikotarpiu geodinaminiai procesai #emyno krante rySkiausi
Juvo piediau Sventosios upés tarp 28 ir 32 km bei Siauriau Sventosios upés tarp
33 ir 35 km. Kranto linija pirmajame ruoZe per ganétinai trumpg laikotarpj — sep-
~vnerius metus arsitrauke nuo —40,0 iki —52,1 m, o antrajame ruoze ji pasistameé |
‘arg nuo 62,5 m iki 103,8 m (2 pav.). Kurdiy nerijoje jiros kranto linija labiausiai
atsitraukeé (-39,3 m) piecCiau Juodkrantés — 25 kilometre, o labiausiai pasistuméjo |
iirg (35,0 m) prie Rusijos—Lietuvos sienos (2 pav.).

Paskudiniai 1997-2005 m. ir 2005-2010 m. lzikotarpiai i$siskyré tuo, kad
kranto linija stipriai pradéjo trauktis hidrotechniniy jrenginiy kaimynystéje. RuoZe
tarp Siaurinio Klaipédos uoesto molo ir 2 kilometro (I Melnragés), ries Palangos cil-
cu (22 km) bei Siauriau Sventosios upés (33 km) kranto linija minétuose ruofuose
artsitraukeé atitinkamai: —18,0 m, =21,3 m ir =31,8 m. O Kuriiy nerijoje didZiausi
kranto linijos pokyciai buvo nustatyti tarp 40 ir 48 kilometro, t. y. Preilos — Nidos
ruoie, ¢ia kranto linija atsitrauké —24,9 m (48 km), o | jira pasistimé 33,0 m
(40 km). Pazymétina, kad analizuoti laikotarpiai pagal trukme labai skiriasi (Siuos
skircumus lemia disponuojama kartografiné medziaga), rodél nejmanema nuose-
kliai (lygiais laiko tarpais) jvertinti, kaip keitési jiros kranto linija analizuojamo
iimtmecio cigoje.

[fanalizavus 1910-2010 m. laikotarpj nustatyta, kad #emyno krante kran-
to linija intensyviausiai (2,2 m) stimési | jiira pietiau Sventosios upés io¢iy (tarp
33-34 km), o traukési (~1,2 m/m.) $iauriau Svenrosios upés Ziociy nuo 35 km iki
Lietuvos—Latvijos sienos. Taip par intensyviai (~0,6 m/m.) kranto linija traukési
siauriau Klaipedos sasiaurio (3 pav.), Palyginus Kurdiy nerijos ir Zemyno jiiros kran-
to linijos dinamikos amplitudes galima paiyméti, kad jos yra maZesnés beveik tris
kartus. Kranto linijos maksimalus atsitraukimas sieké nuo =0,5 iki —0,6 m/metus ir
buvo nustatytas ties Nida (tarp 47 ir 49 km), o stimimasis  jitra svyravo nuo 0,4 iki
0,5 m/m. jvairinose ruozuose: Siauriau Pervalkos (33 ir 28 km) bei pieciau ir Siaurian

Alksnynés (3 pav.)

BALTI0E JORODE KRANTO LIRIJOUS DINAMIKOS TEQIENCHOS | 01n=1000 4.
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Fig. 3. The Baltic Sea coastline dynamics vate (mfy) in 1910-2010

Juros kranto linijos vingiuotumo laiko ir erdvés poZiariu poky¢iai nulemé Kur-
§iy nerijos ir zemyno kranto linijos ilgio bei atstumo tarp Klaipedos sasiaurio kranty
kaita (2 lentelé). Did¥iausias Kursiy nerijos jiros kranto linijos ilgis per §imta mety
buvo nustarytas 2010 m., Zemyno — 2005 m., o atstumas rarp Klaipédos sasiaurio
kranty— 1997 m. Tyrimy rezultatai parodé, kad tarp Kursiy nerijos ir Zemyno kranto
linijos ilgio kaitos tendenciju néra rysio. Pavyzdiiui, tuo padiu laikotarpiu ilgéjant
Kursiy nerijos kranto linijai, Zemyno kranto linija gali ir trumpéd, ir ilgéti. llge-
jant Kurfiy nerijos krantui atstumas tarp Klaipédos sasiaurio kranty trumpéja, ir
atvirki¢iai. Paiymeérina, kad $is atstumas keidiasi ne dél moly ,judéjimo®, o dél

2 lentele, Baltijos jiiros Lietuvos kranto ilgio (m) kartometriniai duomenys

Table 2. Cartometric data on the Baltic Sea Lithuanian coastline length

Metai Kuriy nerija Zemyno krantas | Klaipédos s3- Visas
Year Curonian Spit | Mainland coast | siauris Total

“_ | Klaipéda strait i
1910 51 168 38472 1124 190 764
1947 51188 39 452 1136 191 776
1990 51 133 38 610 1133 |90 876
1997 51 163 38 665 1149 190977
2005 151440 39 480 1106 192 026
2010 51 449 38 895 1671 191 415
Vidutinis 51257 38929 1120 191 306
Average | _

D. Papicnis, D. Jarmalavidius, G. Zifinse



4 paw, Akwmuliacinio (A), abrazinio (E) ir stabilaus (5) jiros kranto ruoty bendro ilgio (km) kaita
191 0=-2018 metais

— —

Fig. 4. Changes in the Imgnf;r of acceomulative (A), abraded (E) and stable (5) marine coast sectors in
Lithuniq in 1910-2010

maravimy metodikos — dar XIX a. viduryje Pasauliniame geografy kongrese buvo
sutarta, kad kranto linija per sgsiaurius ar upiy #iotis reikia maruoti nuo labiausiai |
jiira nurolusiy abiejy kranty tasky [16]. Todeél. keiciantis ilgainiui kranto linijos su
Klaipedos uosto molais salyCio vierai, keiciasi ir iSmatuortas arstumas tarp moly.

Tsanalizavus jiros kranto linijos dinamika, taip pat buvo apskaicinoras abrazinio,
akumuliacinio ir stabilaus kranto ruoZy ilgis. Per tiriamajj laikorarpj akumuliacinio
ruozo ilgis padidéjo 21,5 km (nuo 16,5 iki 38 km), erozinie — sumazéjo 15,0 km
(nuo 33,5 iki 18,5 km), o stabilaus — sumazéjo 7,0 km (nuo 39,0 iki 32,0 km)
(4 pav.). Analizés rezultarai rodo, kad stabilaus kranto ruogo ilgis kinta maZiausiai
(1,3 karto), o abrazinio ir akumuliacinio kranto ruozy ilgis svyruoja atitinkamai 1,8
ir 2,3 karto.

Diskusija

H. Boak ir L. Turner [22], analizave kranto linijos kaita, patymi, kad kranto linijos
padeétis laiko ir erdvés podidiriu yra labai nepastovi ir priklauso nuo daugelio veiks-
niy: laiko, juros lygio, meteorologiniy salygy ir k. Vertinant kranto linijos kaira,
rikslinga analizuoti ilgesn] laikotarpij, tai leid#ia tiksliau jvertinti kranto linijos po-
ky¢ius [4].

I3analizavus viso Lietuvai priklausanéio Baltijos jiros kranto linijos kaitg per
1910-2010 m. laikotarpj nustaryta, kad labiausiai kranto linija regresuoja pavéji-
nése ($iaurinése) hidrotechniniy jrenginiy (Klaipédos uosto molai, Palangos tiltas,
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Sventosios uostas, Batingés nuoteky isleidéjas) pusése [16-20]. Todél fiose vietose it
ateityje galima laukri kranto linijos traukimosi. O KurSiy nerijos jiros kranto linija
vystosi ,savo eiga” ir didesniy kranrto linijos regresijos problemy nenusimato, i§sky-
rus kranto ruoza tarp 42-49 km (nuo Klaipédos uosto), kur vyksta intensyvesné
kranto abrazija. Sioje vieroje kranto linijos traukimasis gali bati nulemti geologinés
sarangos ir ncotcktoniniy procesy [23] bei sanasy deficito prickrantéje.

Palyginus jvairiy laikorarpiy kranto linijos padéties ir ilgio kaita galima teig-
ti, kad Baltijos jaros Lietuvos kranto linija sudaryta i§ dviejy nesusijusiy segmenty
(Zemyno ir Kursiy nerijos), kurie vystosi pagal skirtingus scenarijus. Zemyno jaros
kranto linijos formavimasis yra ,iskreipras™ hidrotechniniy jrenginiy poveikio, o
Kursiy nerijos kranto linijos — ,laisvas”. Tai yra Zemyno juros kranto linijos vysty-
masis priklauso ne tik nuo gamtiniy veiksniy, bet ir i§ dalies nuo antropogeniniy
(hidrotechniniai jrenginiai). O Kursiy nerijos kranto linijos kaita daugiausia pri-
klauso tik nuo gamrtiniy veiksniy, iSskyrus Alksnynés — Kopgalio atkarpa, kurioje
kranto linijos dinamikai ruri jrakos Klaipédos uosto pietinio molo poveikis bei uosto
gilinimo ir valymo darbai [1; 2; 16; 24]. Minétus teiginius galima pagrisd kranto
linijos padeties ir ilgio kaitos amplitudémis. Zemyno ir Kursiy nerijos jiiros kranto
poky¢iy amplitudés svyruoja atitinkamai 3,4 ir 1,1 m/metus. O zemyno ir Kursiv
nerijos jiiros kranto linijos ilgio kaitos amplitudé yra atitinkamai 1018 m ir 315 m
(2 lentele). Taigi zemyno ir Kursiy nerijos kranto linijos padéties ir ilgio amplitudziv
kaitos skirtumai siekia daugiau nei tris kartus. Kai linija vystosi ,laisvai®, ji ,stengia-
si* iSlaikyti dinamine pusiausvyra [26], todél gamroje vyksta nuolatiné abrazini-
-akumuliaciniy arba akumuliaciniy-abraziniy procesy kaira (2,3 pav.). Kad zemync
ir Kursiy nerijos jiros kranto linijos vystosi nepriklausomai, patvirtina ir ankstesn
tyrimai [1, 2].

Taciau analizuojant Zemyno ir Kursiy nerijos juros kranto linijos dinamika kaic
vieng visumga galima arsekri ir bendras geodinamines tendencijas, kai abraziniai pre-
cesai po tam tikro laiko yra pakei¢iami akumuliaciniy procesy (4 pav.). Remiant:
4 paveiksle pateiktais duomenimis galima teigti, kad santykinai (bendrais duom:-
nimis) ir visa Lietuvos jiros kranto linija vystosi cikliSkai, kaip vieningas gamtin.
objektas. Panasus ciklins kranto linijos vystymasis jau ankséiau buvo nustatytas Lez-
kijoje [27-30] ir Olandijoje [31], ra¢iau trumpy kranro ruo?y.

Isvados
1. Did#iausias kranto linijos atsitraukimas nusratytas $iauriau hidrotechnin. -

statiniy, didZiausias pasistamimas j jiira — pieciau jy. Dél o ryskiausi krz=-
to linijos pokyciai nustatyti femyno krante, kur Zmogaus jraka jauciar-
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stipriausiai, o Kurdiy nerijoje, kur kranto linija vystosi laisvai, — pokyciai
mazesni.

2. Bendra kranto linijos ilgéjimo rendencija 1910-2010 metais sietina su kran-
to linijos vingiuotumo didéjimu. Zemyno krante kranto linijos kaitos ampli-
tude sické 1018 m, Kuriy nerijos krante = 315 m.

3. Jiros kranto linija vystosi cikliskai, t. y. ilgainiui ($imemeciy bégyje) abrazi-
nius procesus keicia akumuliaciniai, ir atvirks¢iai. Todel bendra viso Lietu-
vos kranto dinamikos daugiameré tendencija néra didelé, palyginti su trum-
pesniy laikotarpiy kranto linijos pokydiais.
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